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Entwicklung zu Agglomerationen 
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Potential Agglomerationen und Radschnellwege 
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Radschnellwege 
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Machbarkeitsstudie 
 
Ausführungsplanung 
 
In Ausführung 
 
Realisiert  
 

fietsfilevrij.nl 



Radschnellwege - die Vorarbeit  
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• Wissenschaft, Austausch, Richtlinien/Empfehlungen 

goo.gl/hfiH2a 

goo.gl/CkYjCJ 



Radschnellwege - die Vorarbeit  
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• Politische, gesellschaftliche, interdisziplinäre Arbeit 

tourdeforce2020.nl 

Schwere Unfallopfer 

Schwere Lärmbelästigung 

CO2-Aussstoß (privat) 

Bewohner mit geringer Bewegung 

Parkplatzdruck Gewerbe 

Feinstoff Aussstoß 

Stickstofdioxid Aussstoß 

Auto’s in Zielgebieten 

Zeitverlust Autofahrer 

Parkplatzdruck Zentrum 

+10% Fahrradnutzung 
(+0,25 km Radstrecke / Bewohner) 

Autonutzung 
(-3% auto km, -6% Innenstadt) 



• Von Korridorstudien zu hierarchischem Netzwerk 
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Fahrradnetzwerke für Agglomerationen  



Netzwerke in Städten 
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Radverkehrsinfrastruktur Innerorts  

• Mischverkehr, wenn es geht  
(teils intensive Verkehrs- und Geschwindigkeitsbegrenzung) 

• Getrennter Verkehr, wenn es sein muss 
 

Wege-Kategorie Max km/h 
Verkehrsstärke  
(kfz/tag) 

Radnetzwerk 

Basis  
(Radv. < 750 / Tag) 

Hauptradnetzwerk 
(Radv. 500–2.500 / Tag) 

Radschnellweg 
(Radv. > 2.000 /Tag) 

Wohngebiet  
(Lokale wege 3) Max 30  

< 2.500 
Misch-        
Verkehr 

Mischverkehr oder 
Radstraße 

Fahrradstraße  
(mit Vorrang) 

2.000 – 5.000 
Mischverkehr 
Radstreifen   

geschützter Radstreifen Radstreifen oder 
angrenzender Radweg 

> 4.000 angrenzender Radstreifen oder Radweg 

Sekundaire Wege 
Lokale wege 1 & 2 

50 
Nicht relevant Radweg 

70 



Fahrradtauglichkeit und Radroutennetz (Luxemburg) 

+ = 
Wo möchte man Rad fahren? Wo kann man aktuell gut 

/ nicht gut, Rad fahren? 

Wunschnetz Fahrradtauglichkeit Radroutennetz 

An welchen Stellen 
würden Maßnahmen 
dem Radroutennetz 

besonders viel bringen? 
• Ohne motorisierten Verkehr 

4. Grün 
Unerfahren 

• Verkehrssicher und angenehm 
3. Blau 
Anfänger 

• Nur für geübte Radfahrer 
• /nicht tauglich 

2. Rot 
Erfahren 

• Nicht fahrradtauglich  
1. Schwarz 
Risikobereit 

R
adfahr-

potential 



Fahrradtauglichkeitsbewertung (Luxemburg) 
Verkehrsstärke (Fahrzeuge/Spitzenstunde) 0 10

20-30 km/h 50 km/h 70 km/h 90 km/h 30 km/h 50 km/h 70 km/h 90 km/h
Radinfrastruktur 

Fuβ + Rad gemischt 4

Fuβ  |  Radweg 4

Radweg (1 Richtung) 4

Radweg (2 Richtungen) 4

C2 Radfahrer frei 4

Ohne 
Markierungen

Mischverkehr 3 2 1 1 2 1 1 1

Angebotsstreifen unnötig 3 2 1 3 2 1 1

Rad & Bus unnötig 2 2 1 3 2 2 1

Radfahrstreifen unnötig 3 2 1 unnötig 3 1 1

Fuβ  +  Rad gemischt

Fuβ  |  Radweg 3 3 3 3 3 3

Radweg (1 Richtung) 3 3 3 3 3 3

Radweg (2 Richtungen) 3 3 3 3 3 3

Verkehrsstraβe 
entlang

Markierungen

Bauliche 
Maßnahmen 

Eigenständig

< 500 > 500

kein oder sehr wenig niedrige Verkehrsstärke hohe Verkehrsstärke

nicht gewünscht wenig Fuβgänger nicht gewünscht wenig Fuβgänger



Fahrradverkehrsdaten 
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fietstelweek.nl basec.nl 



Verkehrsberuhigung 
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Verkehrsberuhigung 
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30km/h 13m 
bremsweg 

50km/h 28m 

50km/h 45% tödlich 30km/h 5% tödlich 

Campagne Fahrradbund:  
Komplett 30 innerorts: -100 Opfer jährlich 
  



Sichere Infrastruktur 
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Fietsberaad: goo.gl/6rpWbi 
Radweg Radstreifen 



Radstreifen, Radwege, Parallelwege, 
Fahrradstraßen 
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Radweg Abstand erweitern 
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Radweg Abstand verkürzen 

18 



Radweg Abbiegerichtung erweitern 
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Abstand verkürzen/erweitern in Belgien 
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“aufgeweiteter 
Angebotsstreifen”(OFOS) 

21 



Aufgeweiteter Radweg 

22 



 
Wartefeld  

zu OFOS 
 

Netzwerkgestaltung und Kreuzungsdesign in den Niederlanden 23 
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Erweiterung der Wartefläche, Markierung 



25 

Erweiterung der Wartefläche, Raum sparen 



Von Radstreifen zu Radstraße 
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2 Richtungen auf Kreuzungen 

Bericht: goo.gl/P6P5S8  
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2 Richtungen im Kreisverkehr 
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Kreisverkehr 
Anpassung 
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X 

X 



Kommunikation 
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Contact: 
Benjamin Schaipp 

 +31 6 459 23 035 
benjamin@tridee.eu 

www.tridee.eu 
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